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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Gelenkanordnung 

Die Erfindung betrifft eine Gelenkanordnung zum Ver- 
binden von benachbarten Wagenkasten (4, 6) eines mehr- 
gliedrigen Schienenfahrzeuges, bei dem konzentrisch in- 
einander angeordnete, aus Gehause- (3.1, 5.1) und Wel- 
lenscheiben (3.2, 5.2) bestehende spharische Gelenkiager 
(3, 5) die Wagenkasten (4, 6) miteinander verbinden. 
Erfindungsgemafc sind die beiden Gelenkiager (3, 5) von 
einem gemeinsamen Drehgestell (1) aufgenommen, auf 
das die beiden Wagenkasten (4, 6) aufgesetzt sind, wobei 
ein erster Wagenkasten (4) mit dem aufteren Gelenkiager 
(3) und ein zweiter Wagenkasten (6) mit dem inneren Ge- 
lenkiager (5) verbunden sind. 
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Beschreibung 

Anwendungsgebiet der Erfindung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Gelenkanordnung zum 5 
Verbinden von benachbarten Wagenkasten eines mehrglied- 
rigen Schienenfahrzeuges, bei dem zwei konzentrisch inein- 
ander angeordncte, aus Gehause- und Wellenscheiben beste- 
hende spharische Gelenklager die Wagenkasten miteinander 
verbinden. 10 

Hintergrund der Erfindung 

[0002] Eine derartige Gelenkanordnung ist aus der 
EP0 559 635A1 vorbekannt. Zwei Wagenkasten eines 15 
mehrgliedrigen Schienenfahrzeuges sind durch ein Schrag- 
Gelenklager miteinander verbunden, das uber ein Zwischen- 
teil ein Axial- Gelenklager konzentrisch umschlieBt. Ein Wa- 
genkasten ist mit der Gehausescheibe und der andere Wa- 
genkasten mit der Wellenscheibe des Schrag-Gelenklagers 20 
verbunden, dass heiBt, die eigentliche Kupplung der beiden 
Wagenkasten erfolgt nur uber das Schrag-Gelenklager. Das 
andere von ihm konzentrisch umfaBte Axial-Gelenklager 
dient lediglich als Abhebesicherung, d. h., es soli verhin- 
dern, dass sich bei Auftreten von axialen Kraften Gehause- 25 
und Wellenscheibe des Schrag-Gelenklagers voneinander 
16sen. Durch diese bekannte Lageranordnung werden dem- 
nach zwei Elemente, namlich zwei Wagenkasten, miteinan- 
der verbunden, wobei das kleinere Axial-Gelenklager aber 
keinerlei Lagerfunktion wahrnimmt, sondern nur als Abhe- 30 
besicherung wirkt. 

Zusammenfassung der Erfindung 

[0003] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 35 
eine an sich bekannte Lageranordnung in vorteilhafter 
Weise so einzusetzen, dass auch beide Lagerteile eine tra- 
gende Funktion ubernehmen. 

[0004] ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe nach dem 
kennzeichnenden Teil von Anspruch 1 dadurch geldst, dass 40 
die Gelenklager von einem gemeinsamen Drehgestell aufge- 
nommen sind, auf das die beiden Wagenkasten aufgesetzt 
sind, wobei der erste Wagenkasten mit dem auBeren Gelenk- 
lager und der zweitc Wagenkasten mit dem inneren Gelenk- 
lager verbunden sind. 45 
[0005] Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
den Merkmalen der Unteranspruche, 

[0006] So ist nach Anspruch 2 vorgesehen, dass vom 
Drehgestell die Gehausescheibe des auBeren Gelenklagers 
aufgenommen ist, wobei dessen Wellenscheibe mit dem er- 50 
sten Wagenkasten verbunden ist und die Gehausescheibe 
des inneren Gelenklagers aufnimmt und dass die Wellen- 
scheibe des inneren Gelenklagers mit dem zweiten Wagen- 
kasten verbunden ist. 

[0007] Nach einem weiteren zusatziichen Merkmal der 55 
Erfindung gemaB Anspruch 3 soil in der Wellenscheibe des 
inneren Gelenklagers als Haltesicherung ein am oberen 
Ende kugelig geformter Bolzen angeordnet sein, der mit 
dem Drehgestell verbunden ist. 

[0008] Nach einem anderen Merkmal der Erfindung ge- 60 
maB Anspruch 4 soli zwischen der Wellenscheibe des auBe- 
ren Gelenklagers und der Gehausescheibe des inneren Ge- 
lenklagers ein mit dem ersten Wagenkasten verbundenes 
Zwischenstiick angeordnet sein, wobei in diesem Fall nach 
Anspruch 5 vorgesehen ist, dass das Zwischenstiick einen 65 
axial und zwei davon abzweigende radial veriaufende Teile 
aufweist, die einerseits die einander zugewandten Umfangs- 
flachen von Wellenscheibe des auBeren Gelenklagers und 
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Gehausescheibe des inneren Gelenklagers und andererseits 
deren Stirnflachen umfassen. 

[0009] Aus Anspruch 6 geht hervor, dass die Gehause- 
scheibe des auBeren Gelenklagers und/oder die Gehause- 
scheibe des inneren Gelenklagers mit einer Gleitschicht aus 
einem PTFE-Material versehen sind. 
[0010] Nach Anspruch 7 sollen die Wellenscheibe des au- 
Beren Gelenklagers und die Wellenscheibe des inneren Ge- 
lenklagers mit einer Oberflachenbeschichtung versehen 
sein. Auf diese Weise wird die Wartungsfreiheit des erfin- 
dungsgemaBen Gleitlagers realisiert, wobei als Oberflachen- 
beschichtung eine Hartchromschicht bevorzugt ist. 
[0011] Nach Anspruch 8 sollen die beiden Gelenklager 
um einen Winkel von 5° gegeneinander verstellbar sein. 
[0012] Nach einem weiteren Merkmal gemaB Anspruch 9 
soil die axiale Ausdehnung der Wellenscheiben groBer als 
die axiale Ausdehnung der zugehorigen Gehausescheiben 
sein. Auf diese Weise ist sichergestellt, dass auch im ver- 
schwenkten Zustand beider Gelenklager die in den Gehau- 
sescheiben angeordneten Gleitschichten durch die Wellen- 
scheiben vollstandig uberdeckt werden. Dadurch ist sicher- 
gestellt, dass die auftretenden Krafte auf einen maximale 
Flache der Gleitschicht verteilt sind. Ist im anderen Fall die 
Gleitschicht durch die Wellenscheibe nicht vollstandig ab- 
gedeckt, so besteht die Gcfahr, dass auf Grund geringerer 
Flache der Gleitschicht bei hoher Belastung deren Uberla- 
stung und damit deren Beschadigung einhergeht. 
[0013] SchlieBlich ist nach Anspruch 10 vorgesehen, dass 
die Wellenscheibe des auBeren Gelenklagers und die Gehau- 
sescheibe des inneren Gelenklagers als ein einstiickiger 
mittlerer Ring ausgebildet sind, der mit dem ersten Wagen- 
kasten verbunden ist. 

[0014] Weitere Einzelheiten der Erfindung werden anhand 
dreier Ausfuhrungsbeispiele erlautert. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

[0015] Die drei Figuren zeigen in schematischer Darstel- 
lung je einen Axialschnitt durch erfindungsgemaB unter- 
schiedlich ausgebildete Gelenklageranordnungen. 

Ausfuhrliche Beschreibung der Zeichnungen 

[0016] Wie der Fig. 1 entnommen werden kann, ist das 
Drehgestell 1 mit der abgestuften Ausnehmung 2 versehen, 
in deren oberen Teil die mit der hohlkugeligen Innengleit- 
bahn 3.1.1 versehene Gehausescheibe 3.1 des auBeren spha- 
rischen Gelenklagers 3 aufgenommen ist. Dessen Wellen- 
scheibe 3.2 weist die kugelige AuBengleitbahn 3.2.1 auf und 
ist mit dem ersten Wagenkasten 4 verbunden, der hier nur 
schematisch dargestellt ist. An ihrem Innenumfang weist die 
Wellenscheibe 3.2 eine nicht naher bezeichnete Abstufung 
auf, die die mit der hohlkugeligen Innengleitbahn 5.1.1 ver- 
sehene Gehausescheibe 5.1 des inneren spharischen Gelenk- 
lagers 5 aufnimmt. Die Wellenscheibe 5.2 mit ihrer kugeli- 
gen AuBengleitbahn 5.2.1 ist mit dem zweiten Wagenkasten 
6 verbunden. Dariiber hinaus nimmt die Wellenscheibe 5.2 
des inneren Gelenklagers 5 mit ihrer inneren Aufnahmeoff- 
nung den Bolzen 7 auf, der an seinem oberen Ende der Auf- 
nahmeoffhung der Wellenscheibe 5.2 angepasst halbkugel- 
fbrmig ausgebildet ist. Der Bolzen 7 ist uber das Befcsti- 
gungselement 8 mit dem Drehgestell 1 verbunden, so dass 
bei auftretenden Axialbewegungen ein Auseinanderfallen 
der Gelenkanordnung verhindert ist, d. h., der Bolzen 7 
dient als Haltesicherung. 

[0017] Wie die Fig. 1 weiter zeigt, gehoren zum ersten 
Wagenkasten 4 die Wellenscheibe 3.2 des auBeren Gelenk- 
lagers 3 und die Gehausescheibe 5.1 des inneren Gelenkla- 
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gers 5. Zum zweilen Wagenkasten 6 hingegen gehort ledig- 
lich die Wellenscheibe 5.2 des inneren Gelenklagers 5. Wie 
die Fig. 1 auch zeigt, sind die Gelenklager 5 und 3 unabhan- 
gig voneinander gegeniiber der Mittelsenkrechten 9 ver- 
schwenkbar, wobei der Verschwenkwinkel a bis zu 5° betra- 5 
gen kann. 

[0018] Wie die Fig. 1 ebenfalls zeigt, sind zur Verbesse- 
rung des GleitVerhaltens der zusammengesetzten Gelenkan- 
ordnung sowohl die Gehausescheibe 3.1 als auch die Gehau- 
sescheibe 5.1 mit je einer Gleitschicht 11 aus PTFE (Polyte- 10 
trafluorathylen) versehen. D. h. deren hohlkugeligen Innen- 
gleitbahnen 3.1.1, 5.1.1 sind durch die Gleitschicht 11 gebil- 
det. Die zugehorigen kugeligen AuBengleitbahnen 3.2.1, 
5.2.1 von Wellenscheibe 3.2 und Wellenscheibe 5.2 sind mit 
einer Oberflachenbeschichtung in Form einer Hartchrom- 15 
schicht versehen, so dass eine wartungsfreie Gelenklageran- 
ordnung gebildet ist. Die axiale Ausdehnung al der Wellen- 
scheibe 3.2 ist dabei groBer als die axiale Ausdehnung a2 
der zugehorigen Gehausescheibe 3.1. Das gleiche trifft fur 
Wellen- und Gehausescheibe 5.2, 5.1 zu. Auch bei maxima- 20 
ler Verkippung sind dadurch die Gleitschichten 11 beider 
Gehausescheiben 3.1, 5.1 durch die zugehorigen Wellen- 
scheiben 3.2, 5.2 vollstandig bedeckt, so dass eine flachen- 
bezogene Uberlastung der Gleitschichten 11 verhindert ist. 
[0019] Die in Fig. 2 gezeigte Gelenkanordnung weist ab- 25 
gesehen von den nicht dargestellten Gleitschichten 11 im 
Vergleich mit Fig. 1 das zusatzliche Zwischenstuck 10 auf, 
dass zwischen Wellenscheibe 3.2 und Gehausescheibe 5.1 
der Gelenklager 3 bzw. 5 angeordnet ist. Dieses Zwischen- 
stiick 10 besitzt den axial verlaufenden Teil 10.1, von dem 30 
am oberen und unteren Ende je ein radial verlaufender Teil 
10.2 abzweigt. Auf diese Weise umfasst das Zwischenstuck 
10 mit seinen Bestandteilen 10.1 und 10.2 die einander zu- 
gewandten Umfangsflachen von Wellenscheibe 3.2 und Ge- 
hausescheibe 5.1 bzw. deren obere und untere Stirnseiten. 35 
Die zugehorigen hohlkugeligen Innengleitbahnen der Ge- 
hausescheiben 3.1, 5.1 bzw. die zugehorigen kugeligen Au- 
Bengleitbahnen der Wellenscheiben 3.2, 5.2 tragen die glei- 
chen Bezugszeichen wie in Fig. 1, namlich 3.1.1, 5.1.1, 
3.2.1 und 5.2.1. " 40 

[0020] In Fig. 3 ist eine besonders vorteilhafte Variante 
der Erfindung dargestellt. Sie unterscheidet sich dadurch, 
dass die Wellenscheibe 3.2 und die Gehausescheibe 5.1 nach 
Fig. 1 zu einem cinstuckigen mittleren Ring 12 gemaB Fig. 
3 zusammengefaBt sind, der wiederum mit dem ersten Wa- 45 
genkasten 4 verbunden ist. Dieser mitdere Ring 12 besitzt 
die kugelige AuBengleitbahn 12.1 mit der er von der Gehau- 
sescheibe 3.1 aufgenommen ist und die hohlkugelige Innen- 
gleitbahn 12.2 mit der er die Wellenscheibe 5.2 aufnimmt. 
Die hohlkugelige Innengleitbahn der Gehausescheibe 3.1 50 
tragt wiederum das Bezugszeichen 3.1.1, wahrend die kuge- 
lige AuBengleitbahn der Wellenscheibe 5.2 das Bezugszei- 
chen 5.2.1 tragt. Der Vorteil dieser Variante liegt darin, dass 
eine aus drei Bauteilen 3.1, 12, 5.2 bestehende Gelenkan- 
ordnung gebildet ist. 55 

Bezugszeichen 

1 Drehgestell 

2 Ausnehmung 60 

3 spharisches Gelenklager 

3.1 Gehausescheibe 

3.1.1 hohlkugelige Innengleitbahn 

3.2 Wellenscheibe 

3.2.1 kugelige AuBengleitbahn 65 

4 erster Wagenkasten 

5 spharisches Gelenklager 
5.1 Gehausescheibe 



5.1.1 hohlkugelige Innengleitbahn 
5.2 Wellenscheibe 
5.2.1 kugelige AuBengleitbahn 

6 zweiter Wagenkasten 

7 Bolzen 

8 Befestigungselement 

9 Mittelsenkrechte 

10 Zwischenstuck 

10.1 axial verlaufender Teil 

10.2 radial verlaufender Teil 

11 Gleitschicht 

12 mittlerer Ring 

12.1 kugelige AuBengleitbahn 

12.2 hohlkugelige Innengleitbahn 
a Verschwenkwinkel 
al axiale Ausdehnung 
a2 axiale Ausdehnung 

Patentanspriiche 

1. Gelenkanordnung zum Verbinden von benachbarten 
Wagenkasten (4, 6) eines mehrgliedrigen Schienen- 
fahrzeuges, bei dem zwei konzentrisch ineinander an- 
geordnete, aus Gehause- (3.1, 5.1) und Wellenscheiben 
(3.2, 5.2) bestehende spharische Gelenklager (3, 5) die 
Wagenkasten (4, 6) miteinander verbinden, dadurch 
gckennzeichnet, dass die Gelenklager (3, 5) von einem 
gemeinsamen Drehgestell (1) aufgenommen sind, auf 
das die beiden Wagenkasten (4, 6) aufgesetzt sind, wo- 
bei der erste Wagenkasten (4) mit dem auBeren Gelenk- 
lager (3) und der zweite Wagenkasten (6) mit dem in- 
neren Gelenklager (5) verbunden sind. 

2. Gelenkanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass vom Drehgestell (1) die Gehause- 
scheibe (3.1) des auBeren Gelenklagers (3) aufgenom- 
men ist, wobei dessen Wellenscheibe (3.2) mit dem er- 
sten Wagenkasten (4) verbunden ist und die Gehause- 
scheibe (5.1) des inneren Gelenklagers (5) aufnimmt 
und dass die Wellenscheibe (5.2) des inneren Gelenkla- 
gers (5) mit dem zweiten Wagenkasten (6) verbunden 
ist. 

3. Gelenkanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass in der Wellenscheibe (5 .2) des inne- 
ren Gelenklagers (5) als Haltesicherung ein am oberen 
Ende kugelig geforrnter Bolzen (7) angeordnet ist, der 
mit dem Drehgestell (1) verbunden ist. 

4. Gelenkanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass zwischen der Wellenscheibe (3.2) 
des auBeren Gelenklagers (3) und der Gehausescheibe 
(5.1) des inneren Gelenklagers (5) ein mit dem ersten 
Wagenkasten (4) verbundenes Zwischenstuck (10) an- 
geordnet ist. 

5. Gelenkanordnung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Zwischenstuck (10) einen axial 
(10.1) und zwei davon abzweigende radial verlaufende 
Teile (10.2) aufweist, die einerseits die einander zuge- 
wandten Umfangsflachen von Wellenscheibe (3.2) des 
auBeren Gelenklagers (3) und Gehausescheibe (5.1) 
des inneren Gelenklagers (5) und andererseits deren 
Stirnflachen umfassen. 

6. Gelenkanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Gehausescheibe (3.1) des auBe- 
ren Gelenklagers (3) und/oder die Gehausescheiben 
(5.1) des inneren Gelenklagers (5) mit einer Gleit- 
schicht (11) aus einem PTFE-Material versehen sind. 

7. Gelenkanordnung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Wellenscheibe (3.2) des auBeren 
Gelenklagers (3) und die Wellenscheibe (5.2) des inne- 



DE 101 39 970 A 1 

5 

ren Gelenklagers (5) mil einer Oberflachenbeschich- 
tung versehen sind. 

8. Gelenkanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die beiden Gelenklager (3, 5) um ei- 
nen Winkel von (a) 5° gegeneinander verstellbar sind. 5 

9. Gelenkanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die axiale Ausdehnung (al) der 
Wellenscheiben (3.2, 5.2) groBer als die axiale Ausdeh- 
nung (a2) der zugehorigen Gehausescheiben (3.1, 5.1) 
ist. 10 

10. Gelenkanordnung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Wellenscheibe (3.2) des auBeren 
Gelenklagers (3) und die Gehausescheibe (5.1) des in- 
neren Gelenklagers (5) als ein einstuckiger mittlerer 
Ring (12) ausgebildet sind, der mit dem ersten Wagen- is 
kasten (4) verbunden ist. 
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